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Autostrade e treni, dalla Puglia
nuovo monito a investire al Sud

[lleader di Confindustria Boccia: «Cosi i problemi dellTtalia raddoppiano»

gesco®

Gerardo Ausiello

L'atroce consapevolezza che il violento
impatto fratreni in Pugliaavrebbe potu-
to essere evitato. E un'amara certezza:
che sel'Ttaliaé in ritardo sulle infrastrut-
ture, il Sud lo & molto di pii. Il giorno
dopo il disastro ferroviario di Andria-Co-
rato scendono in campo le istituzioni,
nazionalie locali, per chiedere all'uniso-
1o una scossa, una svolta, un cambio di
passo. A partire, naturalmente, proprio
dal Mezzogiomo.
5i, perché in quest'area del Paese, av-
verte il presidente di Confindustria Vin-
cenzo Bocceia, «tutto quello che vale per
I'ltalia vale il doppio». Un preciso mes-
saggio rivolto al governo nazionale che
I'imprenditore salemitano lanciada Na-
poli, dove partecipa alla XIV Giornata
dell'Economia. Sulla base della conside-
razione che «le infrastrutture sono un
nodo di sviluppo pit importante al Sud
che nel resto del Paeses, Boceia chiama
in causa anche «la questione fiscale» e
quella «energetica». Come a dire che
senza questo pezzo dellTtalia non siva
da nessuna parte: «Se vogliamo tornare
acrescere, riportando all'attenzione del
Paese e della politica economicala que-
stione industriale, il Sud pud essere la
vera locomotiva - &
il ragionamento del
presidente di Con-
findustria - Anche
perché, usando i

fondi strutturali,

non andiamo ad at-

taccare debito e de-

ficit, che sono tra i

grandi limiti per

usare le risorse

nell'interesse  del

Paeses. E allora, &

I'appello, «gli indu-

striali devono caval-
care la quarta rivoluzione industriale.
Cio significa aggiungere servizi ai pro-
dotti, essere eccellenti su ogni funzione
aziendale, essere ad alta intensita di in-
vestimenti e di produttivitas, Gli fa eco
Ivan Lo Bello, presidente nazionale di
Unioncamere, che ammette: «La situa-
zione meridionale ha purtroppo una te-
nuta infrastrutturale molto deboles.
Con loro, alla Camera di Commercio,
c’e anche ilgovernatore Vincenzo De Lu-
cache pure, partendo da quantoaccadu-
to in Puglia, ponel'accento sulla necessi-
tadi potenziare le infrastrutture: «Siamo
in ritardo, e non solo al Sud». «Sappia-
mo benissimo qual & la situazione delle
infrastrutture e sappiamo bene che uno
dei problemi & la palude burocratica.
Questo & il tema all'ordine del giormo -
insiste De Luca - eliminare, cancellare,
prosciugare la palude burocratica e ri-
durre i tempi fra le decisioni politiche e
la realizzazione di queste decisioni. E
qui che ancora non cisiamo, nonostan-
te glisforzidel governo bisognaaccelera-
res. Detto questo, per I'ex sindaco di Sa-
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lerno sarebbe meglio evitare «liturgie ri-
petitive e anche noiose a cui dobbiamo
assistere quando si verificano tragedie
del generes,

Sceglie Facebook il sindaco Luigi de
Magistris per stringersi «con un abbrac-
cio fortissimo ai familiari delle vittime e
ai feriti dell immane disastro ferroviario
avvenuto tra Andria e Corato, in Puglia,
nel nostro Sud». Ma, sottolinea |'ex i,
di fronte ad episodi del genere «non si
pudesprimere solo cordoglio e solidarie-
tam: «Dobbiamo anche denunciare le re-
sponsabilita politiche e istituzionali sto-
riche che sono la evidente concausa di
eventi di questa tipologia. E vergognoso
- attacca - che vi siano tratte ferroviarie
fondamentali, come quella che unisce
laPuglia alla Calabria Jonica, fino a Reg-
gio Calabria, con un solo binario, per
lunghissimi tratti non elettrificato. E
uno scenario da inizi novecento». Da
quil'affondo aigoverni che, «neidecen-
ni passatie sempre pitinegliultimi anni,
non investono efficacemente al Sud». E
a questo punto che de Magistris tira in
ballo anche i provvedimenti voluti da
Renzi: «Solo tra sblocca-Italia e legge di
stabilita cisono quasi 5 miliardi di risor-
se per le ferrovie, circa 4.800 milioni da
Firenze in su e circa 60 milioni a sud di
Firenze: 98,8 per cento al Nord e 1,2 per
cento al Sud. Discriminazioni inqualifi-
cabili. Governi che investono miliardidi
europerlaTavinValdiSusa perun’ope-
ra inutile e dannosa che distrugge 1'am-
biente edepauperarisorse pubbliche fa-
vorendooligarchie ed anche mafie. Eac-

cettabile che chi viaggia da Roma in git

verso la Sicilia paghi la stessa tariffa di
chi viaggia da Roma in su ma con treni
diversi, ovwiamente quelli nuovi verso
Nord e quelli pii1 vecchi verso Sud? Po-
trei continuare. Ma oggi prevale il lutto
in tutti noi». E |'ex governatore Antonio
Bassolino, che gia neigiorni scorsi & sta-
to protagonista diuna polemicasuidisa-
gi della rete ferroviaria al Sud, osserva:
«Rilanciare, potenziare e ammodemnare
dal punto di vista tecnologico e della si-
curezza larete ferroviaria regionale e lo-
cale & una indispensabile grande opera
pubblica nazionale. Comel'assettoidro-
geologico del territorio. E tutta una visio-
ne del Paese che va ripensata, sul piano
politico e culturales. «Profondo dolore
per le vittime dello scontro fra treni in
Puglia. La nostra vicinanza alle famiglie
nella speranza che venga fatta luce al
pitiprestosu quantoavvenutos scrive in-
vece su Twitter la deputata di Forza Ita-
lia Mara Carfagna.

©RIPRODUDIONE RESERVATA

Interventi

De Luca: «Stop
alla palude
burocratica»

De Magistris:
«Sperequazione
scandalosa

con il Nord»

Il confronto Nell'immagine uno scorcio del luogo del disastro ferroviario avvenuto in Puglia, a Corato
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Lecifre

Quasi 5 miliardi Polemica

dirisorse perle Bassolino:

ferrovie, circa -

4.800 milioni da «Elastessa

Firenzeinsue visione

circa 60 milioni del Paese

:_3'-"3' di - cheva
irenze: 98,

percentoal del tUt,to

Norde1,2 per cambiata»

centoal Sud. _—

Perilsindacodi

Napoli sono L'incontre Un momento della XIV Giormata

«Disparita dell'Economia MEwFOTOSUDSERGIO SLANO)

inqualificabilis=.
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Dopo il disastro in Puglia

Le Ferrovie Eav
ad alto rischio:
viaggi a 10 all'ora

Linee a binario unico, treni vecchi
lamappa dell'emergenza in provincia

Francesco Gravetti

U narete ferroviaria a tratti cosi fatiscen-
te da rendere necessario il rallenta-
mento fino a 10 chilometri all’ora, intere li-
nee a binario unico e gestite con il cosiddet-
to «blocco telefonico», cioe conlacomunica-
zione tra capotreno e capostazione affidata
al solo telefono: dopo il disastro delle ferro-
vie pugliesi anche la Campania «scopre» la
sua vulnerabilita in fatto di trasporti locali.
Circumvesuviana, Cumana e Circumfle-
grea sono le linee provinciali. Colpa soprat-
tutto diunacrisi economicache blocca inve-

stimenti concreti e costringe ad una manu-
tenzione ballerina, portata avanti a tratti e
maidavvero completata. E per martediil sin-
dacato dei macchinisti ha proclamato uno
sciopero: protestano proprio per le situazio-
ni diallarme che sarebbero dovute all’insi-
curezza delle linee Eav.

>Apag.23
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Circum, dove la paura viaggia sul binario unico

Frane, rallentamenti, segnali coperti: dalla Cumana alla Circumflegrea la mappa dei rischi
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Francesco Gravetti

Alberiche siaffacciano suibinari, siepi
che nascondono la segnaletica, tratti
direte ferroviaria cosi fatiscentidaren-
dere necessario il rallentamento fino a
10 chilometri all'ora. E ancora: intere
linee col binario unico e gestite con il
cosiddetto «blocco telefonicos, cioé
con la comunicazione tra capotreno e
capostazione affidata al solo telefono.
Treni nuovi ma pericolosi, il cui ri-
schiodi deragliamento é stato certifica-
to persino da relazioni tecniche. Treni
vecchissimi: basta un nulla e vanno in
fiamme. Ma anchesistemidicontrollo
all'avanguardia, alcuni realizzati pit
di trent’anni fa e studiati persino dai
giapponesi, Circumvesuviana, Cuma-
nae Circumflegreaanche nel caso del-
lasicurezza palesano tutte le loro con-
raddizioni: da un lato una tecnologia
che consente al pendolare di mettersi
in viaggio con relativa serenith, dall"al-
tro lato carenze strutturali che rappre-
sentano il classico pericolo dietro |"an-
golo, laspada pronta a colpirtiquando
meno te lo aspetti. Colpa soprattutto
diunacrisieconomicache blocea inve-
stimenticoncretie costringe aunama-
nutenzione ballerina, portata avanti a
tratti e mai davvero completata. In-
sommaa Napoli come in Puglia, stragi
sfiorate, rischi dietro ogni angolo: La
Cirmcumflegreal’esempio pilicalzan-
te, dunziona esattamente come i due
treni della strage dimartedi.

Lacurvakiller

Da un paio di settimane i macchinisti
della Circumvesuviana si rifiutano di
viaggiare da soli sulla tratta che va dal
terminal di Porta Nolana alla fermata
di San Giorgio, via Centro direzionale.
Vogliono il capotreno vicino, dicono
che & troppo pericoloso avventurarsi
lungo quei pochi chilometri percorsi
ognigiormo da migliaia di persone. Del
resto, ¢'e un precedente tragico: il 6
agosto del 2010 un MetroStar, il treno
diultimagenerazione, deraglit provo-
cando due morti e 58 feriti. Ha pagato
una sola persona per quel disasiro: il
macchinista, appunto, condannato a
tre annidireclusione. Enellasuarequi-
sitoria, persino il pm ha fatto esplicito
riferimento alle insidie di quella tratta,
cosi notoriamente pericolosa che il
macchinista avrebbe dovuto saperlo e
rallentare, stare attento. L' errore uma-
no, appunto. L'attimo di distrazione
che puo provocare morti e feriti. Nel

caso della tragedia del 2010 fu un mix
alla curva pericolosa si aggiunse il tre-
no poco affidabile. Proprio nel corso
del processo, infatti, & spuntataunare-
lazione tecnica del giugno del 2010,
due mesi prima dell'incidente, con la

uale veniva messa sotto accusa l"affi-

abilith dei nuovi Etr. Una strage an-
nunciata, insomma: & bastata una di-
strazione ed il guaio & stato fatto. L'er-
rore umano, Ecco perché oraimacchi-
nisti non iono pili percorrere quel
tratto da ‘:%ih?haﬁnu i.ngagialc? un
bracciodiferroconl’Eav, che staconte-
stando la protesta, ritenendola illegiti-
mia.

llcostone

Da quando c'é stato l'incidente, co-
mungue, lungo quella tratta, da sclo o
incompagnia, ilmacchinistaé obbliga-
to ad andare a 35 chilometri all'ora.
Perintenderci: un treno della Circum-
vesuviana viaggia anche a 90 chilome-
tri. Chilo guida, dunque, mentre per-
corre la curva del Pascone deve anda-
re piano. Ma ci sono altre zone della
rete in cui il conducente deve andare
addirittura pianissimo, anche 20 chilo-
metri orari. E il caso del costone diCa-
stellammare: il 22 gennaio del 2009 un
albero, staccatosi dal costone prospi-
ciente la linea, fini sulla linea aerea e
da i, penzolando, colpi il convoglio in
ransito all altezza dellastazione di Ca-
stellammare Terme, andando a colpi-
relacabinadiguida. Macchinistaeca-
potreno rimasero incastrati nelle la-
miere, liberati dai vigili del fucco. Da
allora, per evitare vibrazioniche possa-
no provocare altre frane, su quella trat-
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ta siva a 20 chilometri, cosi come sul
ponte di Seiano, dove perd i lavori di
manutenzionesono quasi terminati, E
a proposito di azione, vi sono al-
cune zone dove e cosi folta che la se-
gnaleticaviene del tutto oscurata: il tre-
nosifastrada lungo sterpaglie e foglia-
me, a volte finisce con il modellare la
siepe, disegnare una sagoma. Il siste-
ma eletironico disicurezza mette al ri-
paro il macchinista da errori derivanti
dallamancata osservazione del segna-
le. Etuttavia, se dovesse capitare un in-

cidente, fare scendere i viaggiatori di-
venterebbe un'impresa: finirebbero
dritti nel bosco. Per non parlare, poi,
dellamalaugurata ipotesi di un incen-
dio, purtroppo abbastanza frequente
nel caso dei treni vetusti della Circum-
vesuviana: la vegetazione circostante
sarebbe subito interessata, l'inferno di
fuoco sarebbe assicurato, Il problema
della manutenzione del foglinnme si
presenta soprattutto sulla linea No-
|la-Baiano, dove abbondano i noeciole-
ti: in Eav, in realti, la potatura avviene
ogni volta che & possibile, ma la scarsa
disponibiliti di fondi costringe anche
alunghe pause. Enel frattempola vege-
lazione cresce.

Il binario unico

In Circumvesuviana il viaggio del tre-
no sul binario unico & protetto da un
sistema di sicurezza, detto Atp (auto-
miatic train protection) che mette al ri-
paro da eventuali pericoli. E, in prati-
ca, una frenata automatica del treno
che fa il paio con quella manuale del
conducente. L'Aip fu introdotio nel
1979 inseguito ad un altro tragico inci-
dente, avvenuto a Cercola: uno scon-
tro frontale tra due treni che causo 14
muortie 70 feriti. Eraluglio. A dicembre
di quello stesso anno un vagone tam-
pond un convoglio fermo sul viadotto
diSeiano, provocando 100 feriti. Side-
cise, cosi, di du;larsi di :1“1: :'ﬁl:emn
all 'avanguardia, o "epo-
cafustudiato da unmmda fc:metll:'lb.-

ria giapponese, i cui ingegneri venne-
ro in Cireum per esportare il modello
nelSol Levante. Le tratte a binario uni-
Co, comurgue, restano moltissime, cir-
cail 70% dell intera rete: da Pompei Vil-
ladei MisteriaSorrento, daSciscianoa
Baiano, da Cercola ad Onaviano, da
Boscotrecase a Poggiomarino, Ben di-
versa & la situazione dalle parti della
Sepsa, lato Circumflegrea. Qui il bina-
rio unico e il bloceo telefonico, cioé i
procedimento manuale di chiamata
trail capotreno e il capostazione, anco-
raresistono. Proprio come nella ferro-
viadell' incidente in Puglia. Cisono sta-
zioni di interscambio, dove effettuare
incroci di treni, ma la responsabilith
dell'uomoé preponderante rispetto al-
la tecnologia. Bisogna stare attenti, evi-
tare distrazioni: da Montesantoa Lico-
la tutto & in mano al personale e alla
loro esperienza,

I rallentamenti

Deel resto, anche in Sepsa non manca-
no binarivecchissimie malandati. An-
zi, qui i rallentamenti arrivano fino a
10 chilometri all'ora: praticamente il
treno procede a passo d'uomo. Acca-
de.ger esempio, nel tratto tra la stazio-
ne di Gerolomini e quella di Pozzuoli
(Cumana) oppure tra Pianura a Quar-
to (Circumflegrea). La cautela & d'ob-

bli Eert_he la rete ferroviaria in quei
'trlv:u.‘uqu troppo fatiscente: una vak‘;lcité
elevatapoirebbe portare asollecitazio-
ni eccessive. Ma anche stavolta tutto &
affidato all'esperienza dell'vomo, al
suo buon senso: nessuno & in grado di
fermare un macchinista che, per qual-
che assurdaragione, dovesse decidere
di aumentare la velocita oltre il limite
consentito. Peraliro, anche la Sepsa
pud annoverare un precedente recen-
te che solo per un caso non si trasfor-
mb in tragedia: il 17 febbraio mentre il
convoglio della Cumana si accingeva
ad entrare nella stazione di Torregave-
ta usci dai binari impattando contro
un in cemento della rete elettrica.

ii pmsngeria bordo: erano le 7.
Una donna, ferita ad una gamba, fini
inospedale. Anche in quel caso finisot-
to accusa la rete, ma si parld anche di
un pezzo che si staccd dal treno, evi-
dentemente troppo vecchio. E anche
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sulla rete Sepsa non manca la folta ve-
getazione che rende tutte le manovre
il difficilic tra le fermate di Grotta del
le e Licola, per esempio, il treno de-
ve spesso farsilargo tra foglie e arbusti

Senzabarriere
Al campionario di pericoli e allarme
dell'interarete Eav, bisognaaggiunge-
re un'altra sigla famigerata: “Soa”.
Vuol dire “segnalatori oftici e acusti-
ci”, significa passaggi a livello senza
barriere. Non senza personale, atien-
zione: quelli sono tantissimi e funzio-
nano in automatico, ma il sistema elet-
tronico consente a chi sta sul treno di
accorgersi quando non si abbassano
le sbarre e quindi di adottare tutte le
precauzioni del caso. [ “Soa” non han-
no le sbarre, hanno soltanto un allar-
me acustico e una lucina rossa che av-
verte quando il treno & in transito. Sul-
le linee della Circumvesuviana sono
una dozzina: erano pii di trenta fino a
qualche anno fa. Sono sparsi lungo tut-
tala rete ed hanno anche mietuto vitti-
me. Emblematico e per certi versi as-
surdo il caso del 31 agosto del 2013,
quando morirono tre persone in due
incidenti diversi, tuti o stesso giormo.
TmSDnmm\-’esuvmmeDtmmmper-
sero la vita due sorelle, che vivevano
i daque]lemiﬁ ed eranoabitua-
e l}nssa.miaa ivello senza barriere
ma lo stesso attraversarono i binari
conl'auto mentre il treno passava. Era
mattina. Pocheoredopo, nel tardo po-
meriggio, un anziano mori travolto dal
convoglio incorsa, tra Poggiomarino e
Boscoreale, all'altezza di Cangiani.
Unacoincidenza paradossale che, tut-
tavia, & lo specchio delle difficolta del-
larete ferroviaria di Circumvesuviana,
Cumana e Circumflegrea, vecchia ma
soprattutio articolata e complessa:
ogni corsa & potenzialmente sicura e
privadi insidie ma pud comungue tra-
sformarsi in un incubo, se qualcosa va
Storto.

Gliincidenti

e | dissesti

Lo scontro tra due
treni della Cumana
nellazona
occidentale di
Mapoli: fu una
strage sfiorata sei
mesi fa. Poco
prima erano
sprofondati i binari
della
Circumflegreatra
CQuarto e Pianura

Binario unico con blocco elettronico
non esposto a errore umano
tutte le linge per il 70% della tratta ferroviaria

» Linea Napoli-Sorrento
binario unico da Villa dei Misteri (Pompei) a Sorrento

= Linea Torre Annunziata
binario unico da Boscotrecase a Pogglomaring

= Linea Ottaviano-Sarno
binario unico da Cercola a Samo

Rallentamenti

= Costone di Castellammare
20 km orari

= Curva del Pascone (Gianturco - Centro direzionale)
35 km orari
Vegetazione che nasconde la segnaletica
= Linea Nola - Baiano
fermate del comprensorio nolano
14 passagagi a livello incustoditi, senza barriera
e con il solo segnale acustico lungo le sei linee
= tra Ottaviano @ Somma Vesuviana
m nelle vicinanze della fermata di Pompei

= fermata di Cangiani a Boscoreale
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Binario unico, la mappa della paura

Dopo lastrage di Corato in Puglia i lavoratori della Vesuviana con le sirene dei treni hanno ricordato le vittime
Da40anni sulla tratta di Ottaviano si viaggia su un tracciato, allarme sicurezza anche per Cumana e Circumflegrea
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memorare le 27 vittime della

strage ferroviaria di Corato.
leri mattina, alle 11, tutti i treni
della stazione di Porta Nolana
della Circumvesuviana hanno
suonato all'unisono. La stessa si-
rena suond il 10 luglio 1979, il
giorno dopo l'incidente pit gra-
ve che sconvolse la Circum, 14
morti e 70 feriti sulla tratta Cer-
cola-Pollena della linea Ottavia-
no-Sarno. Stessa dinamica di Co-
rato: scontro frontale tradue tre-
ni.

Da allora la Circumvesuviana
applict a tuttii convogli un siste-
ma di sicurezza capace di blocca-
reil trenose passato con il rosso.
Dopo quasi 40 anni si continuaa
viaggiare su quello stesso bina-
rio unico, per fortuna non ci so-
no pina stati incidenti cosi gravi.
Ma lo schianto dei treni in Pu-
glia resta impresso nella mente
& negli occhi di macchinisti e ca-
potreno di Circumwvesuviana,
Cumana, Circumflegrea e Me-

I Lsuono delle sirene per come

troCampania Nordest, le azien-
de del gruppo Eav. «Chiediamo
alla Regione impegni seri sulla
sicurezza - dice Antonio Mazzel-
la, Usb, dipendente della Cuma-
na- siamo stanchi di rischiare
ogni giorno la vita mentre sia-
mo a bordo. E un miracolo che
non sia accadutaunastrage fino-
ra, meritodei lavoratoris. Intan-
to sempre ieri i lavoratori Ctp
con il sindacato Usb hanno pro-
testato sotto Palazzo Matteotti,
sede della Citta metropolitana.
Anche loro chiedono sicurezza:
hanno fermato i bus nei depositi
(in servizio solo 10 su 150), I'a-
zienda non ha pagato la rata di
luglio dell‘assicurazione e i mez-
zi non sono coperti in caso di inci-
dente.

Il tema sicurezza, all'indoma-
ni della strage di Corato, diven-
ta centrale anche a Napoli. Per
la Circumvesuviana, su 144 chi-
lometri circa la meta (74 chilo-
metri) & a binario unico. C'é il si-
stema di freno del treno che sop-
perisce all’errore umano ma é
vecchio di 30 anni e poi resta il
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problemasicurezza per i passag-
gi alivello dove l'incidenza degli
scontri é alta per alcuni tratti pe-
ricolosi. I1 6 agosto 2010 un tre-
no della Circum deraglio in una
curva, persero la vita due perso-
ne, 58i feriti. E di pochi giorni fa
la sentenza del Tribunale che ha
condannato a 3 anni il macchini-
sta. aNella curva tra Napoli Gari-
baldi e Centro direzionale, luo-
go di quell'incidente - accusa il
sindacato Orsa - non & stato fat-
to nessun lavoro, quella curva
continuaa essere pericolosa. Ab-
biamo paura, cosi non facciamo
partire i treni se non c'e sicurez-
zaw, | macchinisti da giorni si ri-
fiutano di guidare su quella li-
nea se Non Sono accompagnati
daunsecondo macchinistain ca-
bina. Una protesta silenziosa
che sta creando non pochi disa-
gi agli utenti. «Che ci sia il bina-
rio unico non vuol dire che man-
chi lasicurezza», precisa Umber-
to De Gregorio, presidente Eav
che oggi presenta una nuova
App per la sicurezza dei viaggia-
tori, in collaborazione con 1'Uni-
versita Federico II. «Certo, i si-

Alla stazione Dazio di Bagnoli
due treni della Cumana si sfiora-
rono, Stessa dinamica dello scon-
tro di Corato. Binario unico, uno
dei treni parti senza accorgersi
del segnale rosso. Grazie alla ve-
locita contenuta, per fortuna
nonsisono contatii morti.

6 AGOSTO 2010
Il treno della
Circumvesuviana
deraglia su una
curvatra piazza
Garibaldie il Centro
direzionale, sulla
linea Napoli-Baiano.
Due morti, 58 feriti,
la curva non é stata
messain sicurezza

Da tempo molti
macchinistisirifitanodi  cymanain attesa
guidare: “Qui rischiamo
la morte ogni giomo”

stemi di protezione sono vecchi
di 20 anni e i treni sono vetusti.
In Lombardia, nell’equivalente
Eav in 15 anni sono arrivati 200
treni, in Cumana sono 30 anni
che non ne arriva nemmeno
uno. Dobbiamo investire nella
tecnologia di protezione, servo-
no i fondi, questo & un capitolo
apertoda noi edalla Regione. La
protestadell’Orsa perd & anoma-
la, crea troppi disagi»,

E la Circumflegrea la ferrovia
pit arretrata, quella messa nel-
le stesse condizioni della societa
pugliese. Tutti i 20 chilometri
della linea che da Montesanto
porta a Licola sono a binario uni-
co. Qui manca il sistema elettro-
nico introdotto in Circumvesu-
viana. [ treni passano con la tele-
fonata del capostazione. In Cu-
mana la meta della tratta ésu bi-
nario unico ma ¢'& un impianto
centralizzato che governa gli
scambi. Sulle due linee flegree
viaggiano 15 milioni di persone
all'anno, in Circumvesuviana
36 milioni.

L‘ultimo incidente, in ordine
di tempo, il 28 dicembre scorso.

28 DICEMBRE 2015
Due trenidella

dello scambio sul
binario unico, si
sfiorano. Non si
conoscono i motivi
dello scontro: errore
umanoodiun
segnale mal
funzionante.

E lalinea da Montesanto
aLicola la piu arretrata:
unasola rotaia senza
sistema elettronico
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NAPOLI E CAMPANIA

Rivolta dei macchinisti:
«Troppi treni a rischio»

o®

narou All'indomani della tragi-
ca collisione tra due treni in Pu-
glia, il tema della sicurezza nel
trasporto ferroviario torna alla
ribalta anche in Campania. leri,
gliattivisti di Insurgencia hanno
occupato i locali del Freccia
Club, alla stazione centrale con-
tro «i mancati finanziamenti al
trasporto ferroviario del Suds». E
il sindaco de Magistris ha posta-
to su Facebook una dura nota in
cui esprime solidarieta al popo-
lo pugliese per la tragedia ma
spiega anche che & una vergo-
gna l'atteggiamento del governo
sui trasporti. «Negli ultimi tem-
pi - scrive - splamente tra sbloc-
ca Italia e legge di stabilita ci so-
no quasi cinque miliardi di ri-
sorse per le ferrovie, circa 4.800
milioni da Firenze in su e circa
6o milioni a sud di Firenze:
08,8% al Nord e 1,2% al Sud. Di-
scriminazioni ingualificabili.
Governi - aggiunge il sindaco -
che investono miliardi di euro
per la Tav in Val di Susa per
un‘opera inutile e dannosa che
distrugge l'ambiente e depaupe-

ra risorse pubbliche favorendo
oligarchie ed anche mafie».

leri i macchinisti della Circu-
mvesuviana hanno intensificato
la protesta che consiste nel rifiu-
tarsi di percorrere la linea Napo-
li — San Giorgio via Centro Dire-
zionale. La curva della morte.
«E" un tragitto - denuncia il sin-
dacato Orsa — che prevede il go-
mito del Pascone, quello dove
nel 2010 deraglio un Metrostar
uccidendo due persone. Un trat-
to da imboccare a non piu di 35
chilometri orari. Sempre in in
guel tragitto ci sono binari im-
mersi nell'acqua tra Poggioreale
¢ Botteghellex. Poi la denuncia:
«Sono anni che sollecitiamo
l'azienda a programmare il siste-
ma Ats in quel tratto in maniera
tale da rallentare automatica-
mente i treni. Invece tutto é de-
legato all'nomo, al macchinista.
E uno di noi pochi giorni fa ¢
stato condannato per quell'inci-
dente a tre anni», Il sistema non
€ stato mai adottato. «Come al-
ternativa abbiamo chiesto che ci
sia a bordo un capotreno in ag-
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giunta al macchinista, per limi-
tare il rischio di errori umani.
Ma anche di un eventuale malo-
re. Non abbiamo avuto rispo-
stes. Eav, la societa che control-
la Circumvesuviana, ha risposto
invece con una pioggia di lettere
di contestazione, nelle quali pa-
venta «il danno d'immagines.
Delle tre linee ferroviarie di Eav,
peraltro, la Circumvesuviana é
quella che sta messa meglio, in
termini di sicurezza. Liinfatti ¢'é
il sistema automatico Ats. «Nei
tratti a binario unico - dice in-
fatti Luca Del Prete, macchinista
esperto — il sistema Ats, attraver-
50 un sistema di codici, consen-
te l'arresto in automatico del tre-
no se non rispetta il rosso evi-
tando scontri frontali». Discor-
so diverso per la Circumflegrea,
che & a binario unico da Monte-
santo a Licola, e per la Cumana,
dove i treni procedono a binario
unico da Dazio fino ad Arco Feli-
ce. «Nessuna delle due - spiega
Patrizio Moraca, macchinista e
responsabile per la sicurezza
del sindacato Orsa - ha il siste-

ma di blocco automatico. La li-
nea ferroviaria ed i treni obsole-
ti non consentono di impiegar-
lo». In Circumflegrea si procede
con il meccanismo del blocco
telefonico, lo stesso in uso sulla
linea di Andria. «Un meccani-
smo a rischio — ha ricordato il
ministro Delrio — perché affida-
to interamente all'uvomos. Fun-
ziona cosi: ¢i sono stazioni di
incrocio lungo il tragitto, per
esempio a Soccavo, ed i capista-
zione comunicano telefonica-
mente dalle rispettive postazio-
ni, se il treno pud partire o no.
«Per quanto riguarda la Cuma-
na— prosegue Moraca - la circo-
lazione @ affidata al dirigente
operatore che segue il percorso
di ogni treno su un monitor. E
lui che da i segnali». Un uomo
solo al comando.

Fabrizio Geremicca

[ rifiuto di percorrere da soli

la «curva della morte»

tra Poggioreale e San Giorgio
Cumana e Circumflegrea, niente
sistemi automatici di sicurezza

o®

Binario unico

Linee secondarie:
soltanto la vesuviana
hain dotazione

il meccanismo Ats

La situazione

—
&=

Circumvesuviana
Frenatura
automatica Atp

Circumflegrea
Bloccoo telefonico

Cumana
Bancone manuale
con dirigente

di movimento

TRATTE
ABINARIO
UNICO

® Circumvesuviana

® Scisciano-Baiano
o Cercola =Sarno

® Boscotrecase
Poggiomarino

@ Pompei —Sorrento

® Circumflegrea
tutta a binario unico

® Cumana
Dazio-Arco Felice

ARMTimErTi
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ILRAPPORTO UNIONCAMERE 2016

Segnali positivi, ma la ripresa in Campania non decolla

gesc

o®

ILANCIO in chiaroscuro
B ma la ripresa ancora non

decolla in Campania.
Emerge qualche buona notizia
nel Rapporte Campania Union-
camere 2016 realizzatoincolla-
borazione con I'Istituto Taglia-
carne presentato ieri alla Came-
ra di commercio per la 14esima
Giornata dell’economia mai se-
gnali di rimonta della regione
sono ancora troppo flebili. Au-
menta sensibilmente il tasso di
occupazione con piu 1,0 percen-
to nel 2015, superiore alla me-
dia nazionale (piu 0,8 per cen-
to) ma inferiore al Mezzogior-
no (piu 1,6 percento).

Se perd aumentano gli occu-
pati da una parte, dall'altra so-
no sempre meno le persone che
cercano lavoro. Resta critico il
dato sulla disoccupazione, sem-
pre elevato rispetto alla media
italiana (8 punti in piu), con
punte di forte disagio per i gio-
vani: il 52,7 dei campanidai 15
ai 24 anni é disoccupato, con
pit di 12 punti percentuali ri-
spetto alla media nazionaleein

crescitarispettoal 2005.

Insomma, il divario con il
Nord non accenna a ridursi. «Il
Sud & un’opportunita straordi-
naria — dice il presidente di
Unioncamere Ivan Lo Bello alla
presentazione del rapporto -
ma finora abbiamo giocato tut-
ti da soli. Serve piu innovazio-
ne, mercato e meno clientele»,
Resta il gap dell'innovazione:
solo il 37 per cento delle impre-
se campane usa internet per
ampliare gli affari (40,2 per
cento la media nazionale).

Dal 2009 al 2015 la regione
ha perso quasi 5 punti percen-
tuali in valore aggiunto del Pil,
secondo la stima della Fonda-
zione Tagliacarne che ha pub-
blicato laricerca elaborandoda-
ti Istat. In pratica, c'@ una fles-
sione di 9 mila euro rispetto al-
la media del valore aggiunto
procapite. Il costo dei servizi sa-
nitari & schizzato alle stelle, cre-
sciuto il doppio rispetto all'lta-
lia intera. Aumentano anche i
reati economici (piu 1,9 per
cento nel 2014), ambito in cui
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lacriminalita organizzata domi-
na con il pit 28,7 per cento di
operazioni illegali (controil pia
24 per cento in Italia) e i furti
nei negozi (pia 7,9 per cento in
Campania, piu 2 per cento in
Italia).

«Sembra esaurita la spinta
recessiva — dice Girolamo Pet-
trone, commissario della Came-
ra di commercio di Napoli - ma
nonsiamo in presenza di unari-
presaroboantes,

Resta alta la media dei lau-
reati, il 12,9 per cento, dato pil
alto del Sud. Non solo giovani
qualificati. Si scopre che la re-
gione & virtuosa nella raccolta
differenziata con piu 47.6 per
cento a fronte del 45,2 per cen-
todella media italiana.

Un bilancio positivo a meta
anche per le imprese. Escono
dal mercato le aziende troppo
indebitate ma siriduce il nume-
ro dei fallimenti e le liquidazio-
nivolontarie. Aumentano le im-
prese (pil 1,2 per cento rispet-
toal 2014 ), Napolireginadel di-
namismo con piu 2,3 per cento.

Boom dell'imprenditoria stra-
niera con piua 22,9 per cento e
37,7 milaimprese, il 12,8 in piu
rispetto al 2014. Sul podio an-
che le start up innovative: ad
aprile 2016 se ne contavano
336, il 26,5 per cento dell’'inte-
ro Mezzogiorno.

(tiziana cozzi)

Aumentano gli occupati masono
meno le persone che cercano
lavoro. Aumentano i reati
economici e i furti nei negozi

o
- -
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Incontri e letture
Sociologia
¢ mercato
del lavoro
21l Career Day

Al Dipartimento di Scienze Sociali
dell'Universita Federico Il di
Napoli, oggi & il «Career Day - Il
Giornata di Orientamento
Professionale dedicata
all'incontro dei sociologi conil
mercato del lavoro». La prima
parte & dedicata al progetto Fixo
Yei/Garanzia Giovani (Youth
Guarantee) realizzato dal Softel
Centro di Ateneo per
I'Orientamento e da Italia Lavoro,
ente strumentale del Ministero del
Lavoro e delle Politiche Sociali. |
referenti del progetto illustreranno
le attivita di orientamento
specialistico e accompagnamento
al lavoro previste da Garanzia
Giovani. Alle 12 presentazione del
volume «Sociologia, professioni e
mondo del lavoro» (Egea), a cura
di Annamaria Perino e Lello
Savonardo. Sara illustrata la
normativa Uni sulla certificazione

Conseguenze della Brexit

Nella saletta dello Spazio Guida di
via Bisignano 11, incontro-dibattito
«Le conseguenze della Brexit sul
futuro dell'integrazione europeas,
interventi programmati in
collaborazione con Alde -
Associazione Liberali Democratici
Europei. Partecipano Marco
Marazzi, Francesco Avolio, Fabio
Ferraro, Giuseppe Cataldi, Marco
Musella, Guido Cortese, Annalisa
Rocco, Sarah Meraviglia, Carlo
Cafiero. Conclusioni di Diego
Guida e Giovanni Musella.
Spazio Guida, via Bisignano,
Napoli, ore 18

L'appetito vien leggendo
«AllAcqu’e Sale di Sorrento:
quando l'appetito vien leggendos.

o®

della professione del sociologo.
Dipartimento di Scienze Sociali,
Universita Federico I, Aula
Amato Lamberti, Napoli,

dalle 10

«lodipiu» da Intra Moenia
Presentazione del libro di Romolo
Bianco «lodipiux» al Caffe letterario
Intra Moenia. A discuterne con
I'autore ci saranno Antonio
D'Addio e Cristian Vollaro. Letture
di Rosario Barra.

Seguira recital Napolide

di Romolo Bianco. «Mel lungo
racconto iodipiu - scrive Peppe
Lanzetta - scorre un fiume
disperato eppure vitale. Un fiume di
tenerezze mai riposte, di amori
contrastati, di trasgressioni
all'amatriciana, di polpette da
ingurgitare aspettando un sonno
salvifico eppure assassino»,

Caffé Intra Moenia, piazza Bellini,
Napoli, ore 19

Doppio appuntamento nel locale
dello chef Antonino Esposito. Due
libri su Napoli e una pizza dedicata
ad uno dei luoghi pil incantevoli
della terra delle sirene: Nerano.
Ospiti della serata, organizzata in
collaborazione con |a libreria Tasso,
saranno Vittorio Del Tufo e
Maurizio Ponticello, autori
rispettivamente di «Trentaremi,
storie di Napoli magica» con foto di
Sergio Siano (Rogiosi) e «Forse
non tutti sanno che a Napoli»
(Newton Compton).

Modera Antonino Siniscalchi

Si consiglia prenotazione allo
3443885639 oppurea
eventi@acquesale.it

All'Acqu’e Sale, Marina Piccola,
Sorrento, ore 19
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